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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine hydraulische Steueranord- 
nung far Baunmschinen gemfiB dezn Oberbegriff des 
Patentansprucht 1. 

Es ist bekannt (DE 39 09 205), die Nlckschwingungen 
von Fahrzeugen, insbeiondere Radladern mit gefOlher 
Ladescfaaufel bci hcherer Fahrgeschwindigkeh mit ei- 
nem Dftmpfungssystem zu d&mpfen, das BestandteU der 
hydraulischen Anlage des Fahrzeuges ist. Dabei ist der 
hydraulische Zyiinder zum Heben der Last, xnsbesonde- 
re der Liftzylinder zum Heben und Senken der Lade- 
schauf el an einen hydraulischen Speicher angeschlossen, 
der von der Hydraufikpumpe ttber ein Druckminder- 
ventil auf den zu erwartenden F*g»{*rm?k in dem liftzy- 
linder aufgeladen wird Zwischen dem Speicher und 
dem hydraulischen Zyiinder ist ein Absperrventil ange- 
ordnet, das geschlossen 1st, solange mh der Ladeschau- 
f el gearbeitet wird und das vorn Fahrer geOffnet wird, 
sobald beim Fahren die Nlckschwingungen ehuetzen. 
Dabei soli ein Durchsacken der Last verMndert werden, 
so dafi es darauf ankommt den Speicher mh dem zu 
erwartenden Lastdruck zu laden. 

Die der Erfindung zugrundefiegende Aufgabe besteht 
darin, den AnschluB des hydraulischen Dampfungsspei- 
chers an die hydraulische Steuerschaltung des Fahrzeu- 
ges zu vereinfachen, in dem Speicher den nchtigen 
Druck einzustellen, der beim Zuschalten des Dfimp- 
fungssystems keine ungewOnschten Bewegtmgen zur 
Folge hat, und StrOmiingsmittelverluste zu vermeiden. 

Die genannte Aufgabe ist erfindungsgexnaB dnrch die 
Merkmale ira kennzeichnenden Teil des Patentan- 
spruchs 1 gelfist 

Vorteilhafte Weiterbildungen ergeben rich aus den 
Unteranspruchen. 

Ertindungsgemfifi 1st die FQDehung fur den hydrauli- 
schen Dfimpfungsspdcher fiber das Absperrventil an 
den hydraulischen Zyiinder des lasttragenden Arberts- 
werkzeuges angeschlossen. Das Absperrventil ist nut 
dem Spekherdruck selbst beaufechlagt, so daB beim Be- 
tatigen des Arbeitszylinders auch der Speicher aufgela- 
den wird und zwar auf den dem Lastdruck entsprcchen- 
den Druck. Da somit der AnschluB des Speichers an den 
Arbehszylinder Ober nur eine Leltung erfolgt, fiber die 
der Speicher auch aufgeladen wird, ist die Anordnnng 
stark vereinfacht und entfallen StrOmungsmittelverlu- 
ste, die in ein em in einer eigenen FGUehung angeordne- 
ten Dninkmlnderventil entstehen. 

Wihrend das Absperrventil in der Fulleitung vom 
Speicherdruck geschlossen gehalten wird, kann das Ab- 
sperrventil durch Ansteuern eines Stenerv entfls druck- 
endastet und damit ge&ffhet werden. 

Beim Zuschalten des Dbnpfungsspeichers soil aufier- 
dem die dem Lastdruck abgekehrte Zyfinderkammer, in 
der Regel die stangenseitige Zyfinderkammer mit einem 
Tank verbun den sein, urn bei Kolbenbewegungen infol- 
ge Nlckschwingungen StrOmnngsmhtel aus der stan- 
gensehigen Kammer abzufuhren bzw. aus dem Tank 
nachzusaugen, ErOndungsgemfiB erfolgt diese Verbin- 
dung zum Tank Ober ein Wegeventil. das bei solchen 
Fahrzeugen insbesondere Radladern ohnebin vorgese* 
hen ist und die Funktion hat, in einer Arbcitsstefiung 
beide ZylinderrEume mheinander zu verfainden, urn also 
beispielsweise beim Planieren mh der Ladcschanfel die- 
se in einer Schwimmstellnng zu halten, in der ale sich 
den Bodenunebenheiten anpassan kann. Dieses zusfi tzli- 
che Ventil erhfilt eine weherc SchaltsteDung, in (fie der 
Kolbenschieber automadsch umgeschaltet wird, w ea n 
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das Absperrventil zum Zuschalten des Dampfungssy* 
stems gefiffnet wird In dieser rusfttzlichen Schaltstel- 
lung werden die dem Druckraum des Arbeitszylmders 
entgegengesetzten R&ume mh dem Tank verbunden. 
Um das Durchstromen von SMmungsmhtel zum Tank 
zu drosseln, kann der Kolbenschieber in dieser zusfltzB- 
chen SchaltsteHnng dnrch einen Ansohlag in einer Dros- 
selstefiung gebahen werden. 

Ein AusfQhnmgabeisplel ist nachstahend anhand der 
Zelchnung nfiher eiiautert, in deren einziger Figur eine 
hydrauBsche Schaltungsanordnung for einen La der 
schematisch dargestelit ist 

In der Zelchnung fdrdert eine Pumpe 1 Drucknuttel 
fiber cine Pumpenldtung 2 zu ein em Wegeventilblock 3, 
der in Q bHche r Weise aus Wegeventilen zum Betfttigen 
von Arbehszyfindern besteht In der dargestellten Aus- 
fQhrnngsfonn ist ein Wegeventil 4 zum Betadgen von 
H hzyfi ndem 5, ein Wegeventil 6 zum Bet&Ugen von 
Liftzyiindern 7 der Ladescfaaufel eines Radiaders und 
ein Wegeventil 8 vorgesehen, das dem Wegeventil 6 
nachgeschahet ist und das in der Schahstcllnng den 
stangenseitigen Zyfinderraum 9 der Liftzyiinder 7 mit 
dem kolbenseiugen Zyfinderraum 10 verbindet Das 
Wegeventil 8 hat nocfa eine wehere Schal tstellung D, die 
nachstehend eritutert wird Das Wegeventil 6 dient zum 
Heben und Senken der liftzvKnder 7, wobei in der Hub- 
stelhmg der kolbenseitige Zyiinderranm 10 an die Pum- 
pendrucklehung 2 und der stangenseitige Zyfinderraum 
9 an eine Tazddeitung 12 angeschlossen wird Die Iiftzy- 
Under 7 halten die Ladeschaufel eines Radiaders. 

Die Wegeventile 4, 6, 8 sind hydrauhsch beUtigt 
HlerfQr ist ein Ventfiblock 15 mit handbetttigten Steu- 
erventSeu vorgesehen, mit denen in bekannter Weise 
dw Arbeitsstefiungen der Wegeventile 4, 6, 8 einstcllbar 
sind Der hierzu erforderliche Steuerdruck wird in einer 
Steuerpumpe 16 erzeugt 

Die kolbenseitigen Zyfinderranme 10 der Liftzylinder 
7 tied fiber Lcitungen 18. 19 jeweilt an das Wegeventil 6 
bzw. 8 angeschlossen und anSerdem fiber eine FufleJ- 
tung 20 und ein Absperrventil 22 an ein en oder mehr ere 
Dtapfraigsspeicber 23. Das Absperrventil 22 besteht 
aus einem Zweiwege-Sitzventil 24 und einem Drdwege- 
ventil 2% das in dem Au&fOhrungsb eispiel elektrisch an- 
steuerbar ist In der dargestellten Stellnng des Drdwe- 
geventils 25 ist der Steuerraum 26 des Zweiwegc-Sitz- 
ventfls 24 mit dem AnschluB B am Absperrventil 22 
verbunden, d h. der Druck im Speicher 23 beaufschlagt 
den Vendlkfirper des Sitzventfls 24 in SchHefirichtung. 
In der umgeschaheten Stelhmg des Dreiwegeventus 25 
wird der Steuerraum 26 Ober den AnschluB T mit dem 
Tank verbunden, also druckantlastet, so dafi der Ventfl- 
kfirper 24 6ffnet und der Speicher 23 zum D&mpfen der 
Nickschwlngungen mit den Zyfinderrfiumen 10 verbun* 
den ist 

Die Wirknngsweise ist folgetKie: Das Aufiaden der 
Speicher 23 erfolgt beim Heben der Last wenn das 
Wegeventil 6 in die Stelhmg Heben verschoben wird 
und damh ein entsprechender Druck in den Zyiinder- 
rinmenlO anfgebaut wird Dieser Druck wirfct auch auf 
die dem AnschluB A zugekehrte Flfiche des Ventflglie- 
des des Steventus 24, das dadurch Offnet, so daB Druck- 
mittel Ober das gefifinete Sitzventil 24 in den Speicher 
gelangt Steigt der Spekherdruck auf einen dem Last- 
druck entsprechenden Wert an, so schfieflt das Sitzventfi 
24^ dessen Steuerraum 26 vom Speicherdruck beauf- 
iduagtist 

Zum Zuschalten des Daznpfungsspeichers 23 auf die 
Liftzyfinder 7 wird das Dreiwegeventfl 25 elektrisch inn- 



DE 41 29 509 C2 



gesteuert, was durch willkurliche Betfitigung von Seiten 
dcs Fahrers odcr auch automatiscfa erfolgen kann, wo- 
durch der Steuermum 26 dcs Sitzvemtls 24 rait dem 
Tank verbunden wird, so dad das Shzventil 24 ofmet 
Dabei ist der Speicherdruck gieicfa dem Lastdruck im $ 
Zylinderraura 10, da ja vorher der Speicher 23 auf die- 
sen Druck Qber die Leitung 20 aufgeladen wurde. Die 
Dfimpfung erfblgt also mit dem im Zylinderraum 10 
herrschenden Druck, nicht mit emem hdherenoder 
niedrigeren Druck, der eine Bewegung des Kolbens zur io 
Folge haben wOrde. Insbesondere ist ein Absacken der 
Last beim Zuschalten der Dfimpfungsspeicber 23 ver- 
miedeiL 

Um das Nachsaugcn von StrOmungsmittel in die stan- 
genseitigen Rfturoe 9 der Liftzylinder 7 zu ermOglichen, is 
ist fur das fur die SchwimmsteUung vorgesehene Wege- 
ventil 8 eine weitere Schaltstellung D vorgesehen, in der 
die AnschluBleitung 30 der stangenseitigen Zyimderran^ 
me 9 mh der Tankleitung 12 verbunden wird Das We- 
gevendi 8 wird in die Schaltstellung D fiber ein zus&tzli- 20 
ches Steuerventil 31 gebracht, das giexchzeidg mit dem 
Dreiwegeventil 25 gescfaaltet wird Der Durchgang des 
StrOmungsmittels durch das WegeventO 8 in der Schalt- 
stellung D ttflt sich in einfacher Weise dadurch drosseln, 
da0 der Kolbenschieber beim Umschalten in die Schah- 2s 
stellung D an einen Anschlag fahrt der eine entkpre- 
chende Drosselung zur Folge hat. Es ist somit mOgiich, 
die erforderhche Verbindung der stangenseitigen Zylin- 
derraume 9 zum Tank beim Zuschalten der Dampfung 
mittels eines ohnehin vorhandenen Wegevemfls 8 vor- » 
zunehmen. 

In der Schaltstellung D des Wegevendls 8 ist der stan- 

genseioge Zylinderrmum 9 Qber die ArbeiUIeitimg 30 

und einen Verbindungskanal 32 im Wegeventfl 8 mit der 

Umlaufleitung 33 verbunden. an welche aDe Wegeventi- 35 

le 4, 6, 8 angeschlossen sind und die stromab des ietzten 

Wegeventiis 8 in die Tankleitung 12 mfln det Damit 

herrscht beim Zuschalten der Damprang im stangensei- 

tigen Zylinderraum 9 der Umlaufidruck, der inderRegei 

etwas fadher Bcgt als der Tankdruck. Dadurch ist richer- 40 

gesteflt, dafi ein Ausscfaaiden von Ltrft wahrend der 

Dampfungsbewegung des Arbeitskolbens unterbunden 
wird 



ist 

3. Steueranordnung nacfa Anspruch 1 oder 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB das Absperrventil (22) 
ein Zweiw e gcsi t z v enttt ist 3 
4- Steueranordnung nach einem der AnsprQche t 
to \ wobeit lent Wegeventfl (6) zur Betatigimg des 
Zyhnders (7) ein woteres WegeventU (8) nachge- 
schaKet at, dessen Ventflkolben in eine Scirwtmm- 
stellung umschaltbar ist in der der kolbenseitige 
Zyimderraum (10) mh dem stangenseitigen Zylin- 
derraum (7) verbunden ist, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Ventilkolben des weiteren Wegeventiis 
m benn Offira des Absperrventas (22) in eine 
Schaltstellung gebrach! wird, in der der stangensei- 
toge Zylinderraum (7) mit dem Tank verbunden ist 

5. Steueranordnung nach Anspruch 4, dadurch *e- 
keniizadmet. daB die Schaltstellung des Ventiikol- 
bens des weiteren Wegeventiis (8) durch einen An- 
scnlag bestnnmt ist, wodurch der DurchfluB von 
Strtoungsmittel zwischen dem Tank und dem 
stangenseitigen Zylinderraum (7) gedrosselt ist. 

6. Steueranordnung nach Anspruch 4 oder 5, da- 
durch gekennzeichnet, daB in dem weiteren Wege- 
ventfl (8)in dessen SchaJtsteOung ein Verbindungs- 
kanal g2) zwischen dem stangenseitigen Zylinder- 

^V n t cmcr Umlaufleitung (33) vorgesehen 
?f ? ^ Wegeventile (4> 6. 8) in Reihe an die 
ymjaufleitung (33) angeschlossen sind und die Um- 
laufleitung (33) in die Tankleitung (12) mQndet 

rfierzu 1 Seite(n) Zcichnungcn 
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1. Hydraulische Steueranordnung fur Baumaschi- 
nen mit mindestens einem Ober mindestens einen 
hydraulischen Zyilnder beta tigbaren Arbehswerk- 
zeufr insbesondere Ladeschaufcl, mit emem Wege- 50 
ventil zur Steuerung der Druckmittelwege zwi- 
schen dem Zyunder, einer Druckmittelquelle und 
einem Tank, mh einem hydraulischen Speicher, der 
Ober eine Ffiflekung mit der Druckmittelquelle ver- 
bind bar ist und mit einem zwischen dem Zylinder 
und dem Speicher angeordneten AbsperrventH das 
mm Zuschalten des Speicners zur Dfimpfung des 
ZyUnders geoffnet wird, dadurch gekemaeJchnat. 
daB das Absperrventil (22) in der FOUdtung (20) 
angeordnet ist, die unmittelbar an den Zylinder (7) eo 
angeschlossen ist und daB das Ventilglied (24) des 
Absperrvendls (22) in SchHeBrichtung vom Spei- 
cherdruck beatifschlagt ist und in Otfnungsrichtung 
druckentlastetist 

2. Steueranordnung nach Anspruch l f dadurch ge- 65 
kennzeichnet, daB der Druckmhtelsteuerraum (26) 
des Absperrvendls (22) Ober ein Dreiwegeventfl 
(25) mit dem Speicher (23) oder Tank verbindbar 
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